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Objectifs réesumés comme suit:
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structurantes de la Ville et du tramway

Soulager le giratoire dit dewry »,doubler le dispositif
ROQSYUNBS adzRE &4 SOdzNA & S NJ
structurants et de secours
WSYF2NOSNI £ QF OO0OSaaAroAt Al
moulins

Organiser les déplacements en privilégiant un transfe
modal vers futur tramway
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route delyon et ArandeSsnant de Ternier



Rappel du projet soumis a concertation

Le barreau routier ouest assure le lien entre la RD 1206 (Bellegarde, Lyon) et Iz route des Vignes. Cet
aménagement est associé & I'aménagement d’une jonction avec le centre-ville par la rue de Sardes
ou la route de Thairy . Les réflexions ont abouti a retenir 3 variantes de tracé :

La 1ere variante emprunte le tracé de I'ancienne
route de Lyon en franchissant la voie ferrée et
I’Aire par de nouveaux ouvrages. On poursuit
ensuite par la rue des Sardes, élargie et en
double sens, pour rejoindre

un nouveau carrefour entre les rues
Sardes/Thairy/Pacthod/Mail de Chabloux,

La 2e variante, aprés |z liaison RD 1206/route La 3e variante se situe 2 l'arriére de la zone
des Vignes décrite en d’activités le long de la

variante 1, consiste 3 accéder au centre-ville route des Vignes et rejoindra le rond-point
par la rue des Sardes en de la route de Thairy au

sens unique et de sortir du centre-ville par le niveau de I'Intermarché, en franchissant
nouveau mail de Chabloux également la voie SNCF et

et la route de Thairy, a double sens. I'Aire par de nouveaux ouvrages. On

accedera au centre-ville par la
route de Thairy et le nouveau mail de
Chabloux, 2 double sens.




Bilan de la concertation — Accés Ouest et mise 3 double sens de la rue des Sardes

Laugmentation du trafic sur la rue Palluel et la Rue du Jura avec la
multiplication des risques d'accidents a également été source de
guestionnement sur les aménagements & réaliser. Les habitants
s'inguigtent du flux de trafic attendu et du risque d'accident au niveau
de I'eécole primaire.

Proposition de variante :

Un combinaison des variantes 2 et 3 soumises & la concertation parait
étre pour un citoyen une solution intégrant les différents enjeusx :
accessibilite a la Ville par création de 2 branches pour le barreau Ouest
; allégement des travaux sur la rue des Sardes maintenue a sens unigque
; sécurisation de certaines voies existantes passées a sens unique.
Cette proposition de variante, combinant plusieurs des traces
envisagés, sera donc étudiée dans le cadre des études techniques des
3 tracés soumis a concertation.

Les propositions alternatives formulées en terme de sens de circulation
seront egalement étudiées dans le cadre des études relatives au plan
de circulation. Selon les conclusions de ces études, il sera soit procéde
a l'enguéte publique, soit procédé & une nouvelle concertation.

Proposition de projet complémentaire :

Une voie de contournement par I'Ouest parait étre pour certains Saint
Juliennois un autre projet a étudier, dans la continuité de la variante
n“3, avec a terme la possibilité d’un accés 4 la Suisse par la plaine de
I'sire . Ceci faciliterait |a sortie de Saint Julien pour les frontaliers
habitant le quartier de Chabloux notamment.

La Municipalité précise que l'objet de |a concertation ne concerne pas
le contournement de la Ville, mais I'accés aux commerces, écoles et
services situés en son centre. L'etablissement Présentation de Marie
draine plus de 1000 éléves. Ce trafic d'échange représente environ 75%
du trafic moyen journalier. Une étude de circulation sera menée pour
actualiser les donner et verifier ces hypotheses. D'autre part, le
contournement autoroutier de Saint-Julien existe déja et doit &tre
encouragé par création d'un échangeur & Viry. Les études sont
actuellement menées par les collectivités compétentes.

En outre, le plan directeur cantonal de Genéve prévoit de restreindre
fortement le transit automohile, voire 'interdire au niveau des petites
douanes, dont celle de Thérens. Celle-ci ne peut donc pas devenir le
principal accés a la Suisse, d'autant plus qu’un report modal sur les
transports communs sera fortement encourageé pour les déplacements
transfrontaliers.

Il & également &té rappelé que la Ville souhaite préserver la plaine de
I'Aire, en prolongement du contrat frangais de riviere et du projet
helvetique de renaturation de l'Aire.

En résumé, il apparait que cette proposition ne constitue pas une
variante aux solutions proposées, mais un autre projet, ne répondant
pas aux objectifs du projet soumis a la concertation.

Les hypothéses du projet soumis & concertation seront néanmaoins
vérifiees dans le cadre d'étude de circulation. Les résultats en seront
présentés dans le dossier d'enquéte publigue.




U Verifier les hypotheses du projet dans le cadre des
études de circulation

U Proposer une variante supplémentaire combinant les
variantes 2 et 3

U Poursuite des etudes techniques sur les differents
traceés

U/ 2YLIX SYSyida RQSUdzRSA LJ2 NJ
Impacts

U Reponses aux remarques a intégrer dans dossier
enguéte publigue, présentation solution detaillee
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SGdzRS LINBf AYAYlFANBS Sy3F3ISS &adzNJ 2006
traversee de ville

faisabilité mise a double sens rue des sardes 2005

FIA&alLO0AfEAGS RS ONBIGAZ2Y RQdzy oI 2010
de Viry

études de mobilité 2013en cours
études techniques comparatives des 4 tracés envisages 2013-en cours
comparatif environnemental des différents tracés 2013en cours
suivi écologique eétat initial du site 20132014

SGdzRS LINBf AYAY Il A NRBal BNaGFENF 3 S RQI NEncours

investigation géotechniques préliminaires G11 et G12 En démarrage



Apres!(charges trafic 2020).
Une «entrée ouest» quasiment
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Charges de trafic futures
estimées (a + 10 ans)

4
Barreau A M\
Ny

4
Barreau A ¥\
N

N
Bareau B ¥ o =~

Charges de trafic inférieures a la situation actuelle
mais qui restent importantes sur la route de Lyon

Charges de trafic inférieures a la situation actuelle
mais qui restent importantes sur la route de Lyon

Charges de trafic diminuées
par rapport a la situation actuelle

Charges de trafic stabilisées
par rapport a la situation actuelle

Exploitation des carrefours
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Capacité des carrefours [HPM / HPS]
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Désenclavement des quartiers
Sud-Ouest actuels et futurs

Trafic devant le lycée (@) ©
Aujourd’hui = 7000 vhelj Aujourdhui:  7'000 vhej Aujourd'hui = 7000 vhe/j Aujourd’hui - 7000 vhelj
Futur : 5'500 vhelj Futur : 10'000 vhelj Futur : 11'500 vhelj Futur : 10'500 vhelj
T T T T
Controle d'acces © ©
route de Thérens Controle des flux de tourne-a-gauche Contréle des flux de tourne-a-gauche Pas de controle d'accés Pas de controle d'acces
vers Therens depuis le barreau vers Therens depuis le barreau
I T I 1
Impacts sur les flux et

temps de parcours
Référence = réseau actuel : 36568 kmij et env. 530"

Baisse de 15,8% des km/j parcourus
Gain de 3 min sur l'accessibilité Ouest

Baisse de 6,5% des km/j parcourus
Gain de 2min 15 sur 'accessibilité Ouest

Faible baisse de 2,2% des km/j parcourus
Gain de 1 min 30 sur I'accessibilite Ouest

Légére augmentation de 1,6% des km/j parcourus
Statu quo des temps de parcours

En conclusion, en termes de mobilité, la solution 1 est la plus avantageuse malgré le fait que les charges de trafic restent élevées sur laroute de Lyon




U un travail soigneux de comparatif mené sur 22 criteres,
regroupes en 7 criteres principaux:
AwSLI2yasS | dzE 202S0OGAFa RS
A Fonctionnalité, trafic, lisibilité
A Géométrie, raccordements
A Complexité technique
A lmpact foncier
A lmpact environnementainsertion
A Colit infrastructure et codt global

U La prise en comptdes avis et remargues des trois
partenaires du projet: Conseil Général, CCG, SNCF.



ACCES OUEST SAINT-JULIEN-EN-GENEVOIS
ANALYSE MULTICRITERE DES SOLUTIONS

FAMILLE A

FAMILLE B

SOLUTION 1

ORIGINE

SOLUTION 2

SOLUTION 3

ORIGINE

SOLUTION 4

REPONSE AUX OBJECTIFS
ety | 1 [ ] [ ]
FONCTIONNALITE - TRAFI
e [ 1 [ ] OO
GEOMETRIE DE LA LIAISO
TRAITEMENT DES 1 | [ — [
RACCORDEMENTS
COMPLEXITE TECHNIQUE
DU | [ [ — [ ]
IMPACT FONCIER ] 1 ] [ |
IMPACT ENVIRONNEMENTA
INSERTION DANS LE SITH [— [— /T [ ]
COUT DES TRAVAUX ET C(
OPERATION 1 1 [ — [ ]
REPONSE CORRECTE AUX OBJE
BONNE REPONSE AUX OBJECT|  ET MINIMISATION DES EMPRIsg ~ /S DE REPSB’\fé'é?gSFA'SANT PAS DE REPSB%SE?I’:QSFA'SANT
CONCLUSION ET MINIMISATION DES EMPRISE  INVESTISSEMENT PLUS LIMIT P T T MPACT e TANT

MAIS INVESTISSEMENT GLOBA
IMPORTANT

MAIS SOLUTION OFFRANT MOINY
CONFORT PENDANT LES TRAVAU
TRAM

INVESTISSEMENT TRES IMPORT|

INVESTISSEMENT TRES IMPORT|




Synthése courte des remarques, aspechaiteinte des objectifs»:

FAMILLE A

FAMILLE B

SOLUTION 1

SOLUTION 2

ORIGINE

SOLUTION 3

ORIGINE

SOLUTION 4

ORIGINE

solution

1-barreau court et sardes doublg

2-barreau court et sardes

sens

simple sens

3-barreau long et Thairy

Chabloux

Atteinte des objectifs

Remarques de synthése

-bon respect a travers liaison
directe etperformante aucentre
et quartiers ouest

2 FFNB
trafic de fuite route deTherens

t d@ réghilenud

4 SOdNR & S

trafic de fuite route deTherens

t QO

J sNee favodzep&s $acdedsiBilitéY

aSya dzyAlidz§S LIS| directe aux équipements du

liaisonestouest que centre et la communication est
J @artiellement améliorée ouest

2 FFNB fdetédllenui || F&ualification vignes et sardes

nécessaire esus

-Favorise un shunt» en transit
route deTherens au détriment d
rabattement modal souhaité

4-combinaison 3 et 2 plus route
des vignes simple sens.

I |Arie favorise pas le rabattement
modal souhaité
-effets secondaires antagonistep
sur mobilitéestouest
-Favorise un shunt» en transit
route deTherens au détriment
du rabattement modal souhaité

u




Synthése courte des remarques, aspect environnemental:

FAMILLE A

FAMILLE B

SOLUTION 1
FIN g
1*‘““‘! -

ORIGINE

SOLUTION 2

ORIGINE

SOLUTION 3

ORIGINE

SOLUTION 4

ORIGINE

solution

1-barreau court et sardes doublg

2-barreau court et sardes

sens

simple sens

3-barreau long efThairy
Chabloux

Atteinte des objectifs

remarques

-impact important atténué avec
reprise emprises ancienne RN
-tracé hors zone inondable
Impact sur rue des sardes a affin

Impact comparable a 1,
simplification carrefour route
des vignes.

Impact en sus sur route de
THairyet mailchablouxa
quantifier.

Impact important a travers
nouvelles emprises routiéres,
terrassements importants, et
pénalisation fonctionnement zon
commercialeactuelle.
Fortimpact espéces protégées
Antagonisme avec contrat
corridor? (trame bleue)

4-combinaison 3 et 2 plus route
des vignes simple sens.

Impact tresmportant analogue
solution 3,avec en plus
nécessité deompensations
hydrauliques(tracé localement
en zone inondable)

Fort impact espéces protégees




Synthese courte des remarques, aspect technique(routier et ouvrages):

FAMILLE A

FAMILLE B

SOLUTION 1

SOLUTION 2

SOLUTION 3

SOLUTION 4

ORIGINE

solution

1-barreau court et sardes doublg

2-barreau court et sardes simple

3-barreau long et Thairy

sens

sens

Chabloux

Qualité technigue

Remargues desynthése

Solution compacte ouvrages
simples, carrefour sarde®ute de
Lyondifficile,aoptimiser
Permetrequalification globale rue
des vignes

Solution courte, ouvrages
simples, carrefour rue des vignes
plus facile.

En inconvénient, lisibilité routiere)
moins bonne

Emprise travaux rue des sardes
confirmer

Solution longue et plus difficile,

en particulier secteur Intermarchg

et reports traficlycéeSchabloux

Hierarchisatiortrafic moins bonne|

En avantage, meilleure visibilité
sur ouvrage pontail

4-combinaison 3 et 2 plus route de
vignes simple sens.

solution peu lisible et complexe a
YSGGNB Sy dzdzgNEB d
Cumuleles défauts des solutions 2
et3




Synthése courte des remarques, aspect colt de réalisation et codt global

FAMILLE A

FAMILLE B

SOLUTION 1

ORIGINE

SOLUTION 2

ORIGINE

SOLUTION 3

SOLUTION 4

ORIGINE

solution 1-barreau court et sardes double | 2-barreau court et sardes simple | 3-barreau long efThairyChabloux | 4-combinaison 3 et 2 plus route
sens sens des vignes simple sens.

Colits:

1 Infra nouvelle A 93McHT A 93McHT A 128MHT A 137 MeEHT

1 Requalification A 65M HT A 57MHT A 13MHT A 26MHT

1 Colts annexes A A préciser A A préciser A A préciser A A préciser

Remarques de synthése

Co(t du barreau le plus faible, mai
co(t de requalification élevé

Co(t global mesuré gracela
NBdziAtAal GAazy R
existantes

Faible écart de co(t avec solution
pour une pénalisation fonctionnelle
importante

Co0t de création nouveabarreau
élevé, sans prise en compte travay
amélioration rue des sardes.

co(t global qui doit prendre en
compte un impact plus important.

Codt de création nouveau barrea|
le plus élevé (multiplication ponts
ddzNJ £ QI ANBOZ&L Y
travaux amélioration rue des
sardes.

co(t global le plus important

RemarqueY
usagers.
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i RéalisationR Q é#sft initial def QS v @ A NRafin/RIM RYSigsprndpal&sdeatraintes/

sensibilittsdu secteur R Q S GatzpoBvoir ensuite réaliser une analyse comparative des
differentessolutions

V le milieu physique(climat,géologie hydrologie risque,qualitédet QI A NX

V t QS O desthaitadresfaunistiqueset floristiquesont été réalisés),

V lespaysageet le patrimoine,

V le cadresociceconomiqueet humain

V le contexte sonore (desmesuresde bruit ont été effectuéespour qualifiert QI Y 0
sonoreactuelle)

U uneanalyse comparative des 4 solutio@sété menee sur 24 fonctions regroupées en 3
catégories :

A Fonctions routiéres

AcC2yOiAarzya SO2y2YAljdzSa SG RQlIYSyYylF3ISYSyl

AC2yOuAzya RQSYODANRYYSYSYI

Un niveau de satisfaction pour chague solution est exprimé par une note de 0 a 5 en fonc
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des solutions et coefficients
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